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I. Grundlage des Berichts 

1 Hinsichtlich der Bestandteile der internationalen Anmeldung (Ersatzblatter, die demAnmeldeamt aufeine 
' Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt warden, gelten im Rahmen dieses Benchts ^ ^P^ c ^ ' 
eingereicht" und sind ihm nicht beigefugt, weil sie keine Anderungen enthalten (Regeln 70. 16 and 70.17)). 



Beschreibung, Seiten 

1 ^ g in der ursprunglich eingereichten Fassung 
Anspruche, Nr. 

1-37 eingegangen am 15.04.2004 mit Schreiben vom 14.04.2004 
Zeichnungen, Blatter 

1>27-27>27 in d er ursprunglich eingereichten Fassung 

2 Hinsichtlich der Sprache: Alle vorstehend genannten Bestandteile standen der Behorde in der Sprache, in der 
die intematio^ eingereicht worden ist, zur Verfiigung Oder wurden in dieser emgereicht, sofern 
unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

Die Bestandteile standen der Behorde in der Sprache: zur Verfugung bzw. wurden in dieser Sprache 
eingereicht; dabei handelt es sich um: 

□ die Sprache der Obersetzung, die fur die Zwecke der internationalen Recherche eingereicht worden ist 
(nach Regel 23.1(b)). 

□ die Veroffentlichungssprache der internationalen Anmeldung (nach Regel 48.3(b)). 

□ die Sprache der Obersetzung, die fur die Zwecke der internationalen vorlaufigen Pruf ung eingereicht 
worden ist (nach Regel 55.2 und/oder 55.3). 

3 Hinsichtlich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotid- und/oder Aminosauresequenz ist die 
interSonale vorlaufige Prufung auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das: 

□ in der internationalen Anmeldung in schriftlicher Form enthalten ist. 

□ zusammen mit der internationalen Anmeldung in computertesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ Die Erklarung, daB das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den 
Offenba^gibehalt der internationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

□ Die Erklarung, daB die in computerlesbarer Form erfassten Informationen dem schriftlichen 
Sequenzprotokoll entsprechen, wurde vorgelegt. 

4. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung, Seiten: 

□ Anspruche, Nr.: 

□ Zeichnungen, Blatt: 
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5 □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 
angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunghch 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)). 

(Auf Ersatzblatter, die solche Anderungen enthalten, ist unter Punkt 1 hinzuweisen; sie sind diesem Bericht 
beizufugen.) 

6. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 

V Begriindete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfindenschen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

1 . Feststellung _ ^ ^ or> 00 

Neuheit (N) Ja: Anspruche 1-16,30-33 

Nein: Anspruche 17-29,34-37 
Erf inderische Tatigkeit (IS) Ja: Anspruche 1 -1 6, 30-33 

Nein: Anspruche 17-29,34-37 
Gewerbliche Anwendbarkeit (IA) Ja: Anspruche: 1-37 

Nein: Anspruche: 



2. Unterlagen und Erklarungen: 
siehe Beiblatt 
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Zu Kapitel V.2. 

Es wird auf die folgenden Dokumente verwiesen: 

D1 • DE 198 05 477 C (DAIMLER CHRYSLER AG) 5. August 1999 (1999-08-05) 
D2: DE 199 57 427 C (WEBASTO VEHICLE SYS INT GMBH) 22. Marz 2001 
(2001-03-22) 

D3- DE 1 99 34 673 C (DAIMLER CHRYSLER AG) 25. Januar 2001 (2001 -01 -25) 
D4- US 2001/040385 A1 (OBENDIEK KLAUS) 15. November 2001 (2001-1 1-15) 
D5: DE 44 35 222 C (WEBASTO KAROSSERIESYSTEME) 2. November 1 995 
(1995-11-02) 

D6: DE 1 00 06 290 C (WEBASTO VEHICLE SYS INT GMBH) 31 . Mai 2001 
(2001-05-31) 

D7: DE 101 08 493 A (EDSCHA CABRIO DACHSYSTEME GMBH) 13. 

September 2001 (2001 -09-1 3) 
D8: DE 1 00 39 683 A (KARMANN GMBH W) 7. Marz 2002 (2002-03-07) 

V.9.1. Unab hanqiaer Anspruch 1 
\f , 9 1 1 Neuheit 

Die Dokument D1 , die als nachstkommender Stand der Technik erachtet wird, 
offenbart: 

Ein Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug, umfassend ein erstes Dachteil 
(Frontdachteil 4), ein zweites Dachteil (Heckdachteil 5) und eine 
Zwangssteuerung, wobei das erste Dachteil und das zweite Dachteil mittels der 
Zwangssteuerung angetrieben sind. 

Der Gegenstand des vorliegenden Anspruchs 1 unterscheidet sich hiervon dadurch, 
daB 

die Zwangssteuerung eine mechanische Steuervorrichtung umfaBt, welche die 
Bewegung des zweiten Dachteils gegenuber der Bewegung des ersten Dachteils 
verzogert. 

Der Gegenstand des vorliegenden Anspruchs 1 scheint daher das in Artikel 33 (2) PCT 
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genannte Kriterium zu erfullen, weil der Gegenstand des einzigen unabhangigen 
Anspruchs 1 im Hinblick auf den in der Ausfiihrungsordnung umschriebenen Stand der 
Technik (Regel 64.1 - 64.3 PCT) neu ist. 

V.9.1.2. Erfi nHfirisnhe Tatiakeit 

Ausgehend von dem genannten Stand der Technik kann die mit der voriiegenden 
Erfindung zu losende Aufgabe somit darin gesehen werden, ein Verdeck fur ein 
Cabriolet-Fahrzeug nach dem Oberbegriff des unabhangigen Anspruchs 1 derart 
weiterzubilden, da3 durch die mechanische Steuervorrichtung der Verzicht auf 
zusatzliche Antriebe ermoglicht, damit Kosten und Storanfalligkeit geringer werden. 

Die Losung entsprechend dem Anspruch 1 scheint jedoch von keinem der im Verfahren 
befindlichen Dokumente weder fur sich gesehen bekannt zu sein noch aus dem Stand 
der Technik insgesamt nahezuliegen. 

Der Gegenstand des voriiegenden Anspruchs 1 scheint daher das in Artikel 33 (3) PCT 
genannte Kriterium zu erfullen, weil der Gegenstand des Anspruchs 1 auf einer 
erfinderischen Tatigkeit zu beruhen scheint (Regel 65.1 , 65.2 PCT). 

V.2.2. Abha nqi qe Anspr nr-ha 2-16. 30-33 

Die abhangigen Anspruche 2-16, 30-33, die weitere Ausbildungen der Erfindung zum 
Gegenstand haben, scheinen ebenfalls die Erfordernisse der Artikel 33 (2) bis (4) PCT 
zu erfullen. 

V 2.3. Una hhanaiaer Anspruch 17 
V.2.3.1 Neuheit 
Dokument D1 zeigt: 

Ein Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug, dass das erste Dachteil (Frontdachteil 4) 
und das zweite Dachteil (Heckdachteil 5) an einem Hauptlenkergetriebe 
(Hauptlenker 6,7) aufgenommen sind, 

wobei das Hauptlenkergetriebe an einer Karosserie des Fahrzeuges bewegbar 
gelagert ist (siehe Befestigungspunkte 19,20), 

wobei das erste Dachteil (Frontdachteil 4) gegenuber dem Hauptlenkergetriebe 
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(Hauptlenker 6,7) verlagebar ist (siehe Zwischenhebel 16) . 

Die vorliegende Anmeldung erfullt daher nicht das in Artikel 33 (2) PCT genannte 
Kriterium, weil der Gegenstand des Anspruchs im Hinblick auf den in der Ausfuh- 
rungsordnung umschriebenen Stand derTechnik (Regel 64.1 - 64.3 PCT) nicht neu ist. 

V 9 A. Abha ngige Anspruche 18-29, 34-37 

Die abhangigen Anspruche 18-29, 34-37, die weitere Ausbildungen der Erfindung nach 
Anspruch 17 zum Gegenstand haben, entsprechen ebenfalls nicht den Anforderungen 
des PCT, da deren Erfullung diejenige des Anspruchs, von dem sie abhangen, voraus- 
setzt; die Merkmale der nachfolgend aufgefuhrten Anspruche scheinen zudem zu- 
mindest fur sich gesehen aus den dazu genannten Dokumenten bekannt zu sein; sie 
umfassen daher keine wesentlichen MaBnahmen, die die Neuheit und/oder eine 
erfinderische Tatigkeit in irgendeiner Weise begrunden konnten. 
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Verdeck fQr ein Cabriolet-Fahrzeug, umfassend 

ein erstes als starres Schalenteil ausgebildetes Dachteil (1), 

ein zweites, als starres Schalenteil ausgebildetes Dachteil (2), 
wobei das erste Dachteil (1) und das zweite Dachteil (2) jeweils 
gegenQber einer Karosserie (3) des Fahrzeugs verschwenkbar sind, und 
eine Zwangssteuerung (4), 

wobei das erste Dachteil (1) und das zweite Dachteil (2) mittels 
der Zwangssteuerung (4) durch eine gemeinsame Krafteinleitungseinheit 
(5) antreibbar bewegbar sind, 
dadurch gekennzeichnet, 

dali die Zwangssteuerung (4) eine mechanische Steuervorrichtung (6) 
umfafit, wobei die Bewegung des zweiten Dachteils (2) gegenQber der 
Bewegung des! ersten Dachteils (1) mittels der Steuervorrichtung (6) 
verzogerbar ist; 

Verdeck nach: Anspruch 1, dadureh gekennzeichnet, dali die 
Steuervorrichtung (6) einen Drehlenker (7) umfafit. 

Verdeck nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafi der Drehlenker 
(7) durch die Krafteinleitungseinheit (5) antreibbar ist. 

Verdeck nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dali der 
Drehlenker (7) mit dem ersten Dachteil (1) durch ein erstes Gestange (8) 
verbunden ist, und dafi der Drehlenker (7) mit dem zweiten Dachteil (2) 
durch ein zweites Gestange (9) verbunden ist. 

Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
dali das erste Dachteil (1) ein vorderes Dachteil und das zweite Dachteil 
(2) ein hinteres Dachteil des Verdecks ist, wobei ein mittleres Dachteil 
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(10) in einem geschlossenen Verdeckzustand zwischen dem ersten 
Dachteil (1 ) und dem zweiten Dachteil (2) ahgeordnet ist. 

Verdeck nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB das erste 
Dachteil (1 ) uber ein vorderes Viergelenk (11) mit dem mittleren Dachteil 
(10) verbunden ist, und daB das zweite Dachteil (2) Ober ein hinteres 
Viergelenk (1 2) mit dem mittleren Dachteil (10) verbunden ist. 

Verdeck nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB das mittlere 
Dachteil (10) Qber ein Hauptviengelenk (13) mit der Karosserie (3) des 
Fahrzeugs verbunden ist. 

Verdeck nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dad ein 
auBenseitiger Lenker (11a) des vorderen Viergelenks (11) in einem 
geschlossenen Verdeckzustand auBenseitig an dem mittleren Dachteil 
(10) anliegt. 

Verdeck nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dad der 
auBenseitige Lenker (11a) uber ein kleines Viergelenk (20) mit dem 
mittleren Dachteil (10) verbunden ist. 

Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Steuervorrichtung (6) eine drehbare Steuerscheibe umfaBt. 

Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein mittleres Dachteil (10) vorgesehen ist, wobei ein auBenliegender 
Lenker (11a) jeweils mit dem mittleren Dachteil (10) und mit dem ersten 
Dachteil (1) gelenkig verbunden ist, und wobei der auBenliegende 
Lenker (11a) in einem geschlossenen Verdeckzustand an einer 
AuBenseite des mittleren Dachteils (10) angelenkt ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der auBenliegende Lenker(1ia) mittels eines Viergelenks (20) an 
mittleren dem Dachteil (10) angelenkt ist. 
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Verdeck nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, da& der 
aufienliegende Lenker (11a) in einem geschlossenen Verdeckzu stand in 
einer nutartigen Ausnehmung (10b) des mittleren Dachteils (10) 
angeordnet ist. 

Verdeck nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet, daft der 
auflenliegende Lenker urn einen Winkel von zumindest 150 Grad, 
besonders bevorzugt um zumindest 1 60 Grad, verschwenkbar ist. 

Verdeck nach einem der Anspriiche 11 bis 13, dadurch gekennzeichnet, 
dafi eine Abdeckplatte (21) in einem Gelenk (21 a) schwenkbar festgelegt 
ist, so dali die Abdeckplatte im wesentlichen parallel zu Lenkern (20a, 
20b) des Viergelenk (20) verschwenkbar ist. 

Verdeck nach einem der Anspriiche 11 bis 14, dadurch gekennzeichnet, 
dali das mittlere Dachteil (10) eine Basis des Viergelenks (20) und dali 
der. aulienliegende Lenker (11a) eine Koppel des Viergelenks (20) 
ausbildet. 

Verdeck nach einem der Anspriiche 1;1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, 
dad das erste Dachteil (1) uber das Dachteil (10) im wesentlichen 
parallelverschwenkbar ist. 

Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug, urnfassend 

einerstes Dachteil (101), i 

ein zweites Dachteil (102) und 

ein offnungsfahiges Heckelement (115), 

wobei das erste Dachteil (101) in einem geschlossenen Verdeckzustand 
in Fahrtrichtung vor dem zweiten Dachteil (102) angeordnet ist, 
wobei das zweite Dachteil (102) in dem geschlossenen Verdeckzustand 
von oben auf dem Heckelement (1 1 5)! aufiiegt, 
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wobei das erste Dachteil und das zweite Dachteil an einem 
Hauptlenkergetriebe (113) aufgenommen sind, wobei das 
Hauptlenkergetriebe (113) an einer Karosserie des Fahrzeugs bewegbar 
gelagert ist, 
5 dadurch gekennzeichnet, 

daft das erste Dachteil (101) gegenOber dem Hauptlenkergetriebe (113) 
verlagerbar ist. 

18. Verdeck nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, da(S das zweite 
io Dachteil (1 02) in dem geschlossenen Verdeckzustand dichtend von oben 

auf dem Heckelement (1 15) aufliegt. 

19. Verdeck nach Anspruch 17 oder 18, dadurch gekennzeichnet, daB das 
zweite Dachteil (102) in einem ersten Abschnitt einer 

15 Verdeckdffnungsbewegung von dem Heckelement (1 1 5) abhebbar ist. 

20. Verdeck nach einem der AnsprQche 17 bis 19, dadurch gekennzeichnet, 
dali das Heckelement (115) einen Ablagebereich fur das Verdeck 
uberdeckt und entgegen der Fahrtrichtuhg aufschwenkbar ist. 

20 : 

21. Verdeck nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dali die 
Verlagerung des ersten Dachteils (101) mittels eines das erste Dachteil 
(101) mit dem Hauptlenkergetriebe (113) verbindenen ersten 
Lenkergetriebes (1 1 1 ) erfolgt. 

25 

22. Verdeck nach einem der AnsprQche 17 bis 21, dadurch gekennzeichnet, 
dali das zweite Dachteil (102) gegenuber dem Hauptlenkergetriebe (113) 
verlagerbar ist. 

30 23. Verdeck nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, dali die 
Verlagerung des zweiten Dachteils ('102) mittels eines das zweite 
Dachteil (102) mit dem Hauptlenkergetriebe (113) verbindenen zweiten 
Lenkergetriebes (112) erfolgt ' 



Verdeck nach. einem der Ansprtiche 17 bis 23, dadurch gekennzeichnet, 
■daii-zumindest das erste Dachteij (101) oder das zweite Dachteil (102) 
an einem Traglenker (110a) des Hauptlenkergetriebes (113) 
aufgenommen 1st- 

Verdeck nach einem der AnsprQche 17 bis 24, dadurch gekennzeichnet, 
dad das erste Dachteil (101) und das zweite Dachteil (102) gegensinnig 
zueinander und jeweils relativ zu dem Hauptlenkergetriebe (113) 
verlagerbar sind. 

Verdeck nach einem der AnsprQche 1 7 bis 25, dadurch gekennzeichnet, 
daft das erste Dachteil (101) Ober das zweite Dachteil (102) verlagerbar 
ist. ! 

Verdeck nach Anspruch 26, dadurch gekennzeichnet, daft das erste 
Dachteil im wesentlichen parallel Qber das zweite Dachteil (102) 
verschwenkbar ist 

Verdeck nach einem der AnsprQche 17 bis 25, dadurch gekennzeichnet, 
dali das zweite Dachteil (102) Qber das erste Dachteil (101) verlagerbar 

t 

ist. 

i 

Verdeck nach einem der AnsprQche 17 bis 28, dadurch gekennzeichnet, 
dali das erste Dachteil (101) und das zweite Dachteil (102) mittels einer 
Zwangssteuerung (104) miteinander verbunden sind, wobei die Dachteile 
(101, 102) mittels der Zwangssteuerung (104) zwangsgesteuert 
zueinander bewegbar sind. 

Verdeck nach Anspruch 29, dadurch gekennzeichnet, dali die 
Zwangssteuerung eine mechanische Steuervorrichtung (6) umfalit, 
wobei die Bewegung des zweiten Dachteils (102) gegenQber der 




Bewegung des ersten Dachteils (101) mittels der Steuervorrichtung (6) 
verzSgerbar ist. 

31. Verdeck nach Anspruch 30, dadurch gekennzeichnet, dali die 
Steuervorrichtung (6) einen Drehlenker (7) umfalit. 

32. Verdeck nach Anspruch 31, dadurch gekennzeichnet, dad der 
Drehlenker (7) durch eine Krafteinieitungseinheit (5) antreibbar ist. 

33. Verdeck nach Anspruch 31 oder 32, dadurch gekennzeichnet, dali der 
Drehlenker (7) mit dem ersten Dachteil (1, 101) durch ein erstes 
Gestange (8) verbunden ist, und dali der Drehlenker (7) mit dem zweiten 
Dachteil (2, 102) durch ein zweites Gestange (9) verbunden ist. 

34. Verdeck nach einem der AnsprQche 17 bis 33, dadurch gekennzeichnet, 
dali das erste Dachteil (101) in einem geschlossenen Verdeckzustand 
an einem Frontscheibenrahmen (130) des fahrzeugs I5sbar festlegbar 
ist. \ 

35. Verdeck nach einem der AnsprQche 17 bis 34, dadurch gekennzeichnet, 
dali ein drittes Dachteil vorgesehen ist, wobei das dritte Dachteil in 
einem geschlossenen Verdeckzustand als ;mittleres Dachteil zwischen 
dem ersten Dachteil und dem zweiten Dachteil angeordnet ist. 

36. Verdeck nach einem der AnsprQche 17 bis 33, dadurch gekennzeichnet, 
daR ein drittes Dachteil vorgesehen ist, wobei das dritte Dachteil in 
einem geschlossenen Verdeckzustand vor dem ersten Dachteil (101) 
angeordnet ist, so dali das dritte Dachteil ein vorderes Dachteil, das 
zweite Dachteil (102) ein hinteres Dachteil und das erste Dachteil (101) 

ein mittleres Dachteil eines Verdecks ausbildet. 

i 

37. Verdeck nach Anspruch 36, dadurch gekennzeichnet, dali das dritte 
Dachteil an dem ersten Dachteil (101) bewegbar aufgenommen ist. 



